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1. Na strani 9 Projektnog zadartka stoji: Elaborat
hidrogeoloskih istraZivanja sa interpretacijom rezultata koja
obuhvata i sva merenja i ispitivanja iz prethodnih 50
godina.

Za izradu ovakovog elaborata treba potprositi bar pola
vremena predvidenog za izradu geotehnicke dokumentacije
a takva dokumentacija bi koStala vise nego geotehnicka
dokuemntacija. Molimo tac¢no definisanje Sta
odrazumevate od "Elaboratom hidrogeoloskih
istrazivanja"? Spominje se dokumetacija "Jaroslava
Cernog", da li to znaéi da ¢e nam Narucioc obezbediti tu
dokumentaciju ili ¢e nam "J.Cerni" ustupiti tu
dokumentaciju uz nadoknadu nepoznate visine?

2. U obrascu strukture cena sa uputstvom kako da se
popuni, pod tackom 2.3. stoji stavka "Procena rizika
postojecih objekata koji mogu biti ugrozeni istraznim
radovima i izgradnjom metroa". Pojam je toliko Sirok da
izrada takve procene rizika moze da traje i vise pd 6 meseci
i da kosta jako puno. U nekim zapadnim zemljama ovakva
procena moze da kosta i preko, predvidenih, 100.000.000
din. Molimo za detljano definisanje Sta se smatra pod ovom
stavkom.

1. Odgovor na pitanje br. 1 - Elaborat hidrogeoloskih
istrazivanja

Elaborat, na osnovu:
- postojece hidrogeoloske dokumentacije i

- novih podataka (koji ¢e se dobiti: istraznim busenjem,
opitima nalivanja, Lugeon testovima, opitima crpenja,
monitoringom postojecih i novougradenih pijezometara i
dr.)

,treba da definise:

- vrste izdani koje postoje (zbijeni, karstni, pukotinski,
karstno-pukotinski), vrste stena koje ih izgraduju, njihovo
rasprostiranje, hidrogeoloska svojstva stenskih masa,

- zone prihranjivanja i dreniranja,

- koeficijente filtracije, transmisibilnosti,

- promena nivo podzemnih voda duz trase i procena priliva,
- postojanje tektonskog osteéenja krecnjaka,

- rasprostiranje aluvijalnih nanosa Save i Dunava,

- hidrauli¢ka veza podzemnih i povrsinskih voda Save,
Dunava, Topciderske reke i drugi tokovi.

Kako bi izvrsili statisticku analizu, po zaklju¢enju Ugovora,
Narucilac ¢e predati lzvrSiocu raspolozivu dokumentaciju,
koju je izradio Institut za vodoprivredu "Jaroslav Cerni" i to:
Preglednu kartu sa poloZajem projektovane trase
beogradskog metroa i poloZzajem pijezometarskih busotina
u razmeri 1:25000, kao i raspolozive nivograme osmotrenih
nivoa podzemnih voda u zoni prve faze linije 1 beogradskog
metroa, za period od 1985. do 2018. godine.

2. Odgovor na pitanje br. 2 - Za Obrazac strukture cena 2.3
"Procena rizika postojecih objekata koji mogu biti ugrozeni
istraznim radovima i izgradnjom metroa".

Elaborat, na osnovu fizicko-mehanickih i seizmoloskih
karakteristika stena i slojeva tla, njihove konfiguracije kao i
hidrogeoloskih uslova, u delu 2.3 "Procena rizika
postojecih objekata koji mogu biti ugrozeni istraznim
radovima i izgradnjom metroa",
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treba da utvrdi zone sa nepovoljnim geoloskim uslovima za
izgradnju i eksploataciju metroa i mogucéeg nepovoljnog
uticaja na postojece zgrade i inZenjerske objekte duz trase.

Za utvrdene zone, Elaboratom je potrebno predloziti
geotehnicke mere (na primer: odredivanje zone
zamrzavanja tla, zamena slojeva tla, injektiranje tla itd.) i/ili
inZenjerske konstrukcije (baterije Sipova, dijafragme, sidra,
jet grouting itd.), kojima bi se stvorili uslovi za nesmetanu
izgradnju metroa.

Na osnovu ovih podataka iz Elaborata, izradice se Risk
management plan u okviru projektno-tehnicke
dokumentacije.

U Projektnom zadatku na strani 3. stoji "Istrazno busenje
treba izvesti masinskim garniturama za busenje, rotacionim
sistemom busenja, sa kontinuiranim jezgrovanjem
primenom “Wire line” tehnologije".

Pitanje: Zbog Cega se trazi da se busenje vrsi "Wire Line"
tehnologijom? Zbog ¢ega se busenje ne moze vrsiti i na
klasi¢an nadin? Prvo, Sto se tice kvaliteta busenje i kvaliteta
jezgra (a to je u geotehnickom smislu najvaznije), potpuno
je nebitno da li se busi klasi¢no ili "Wire Line". Drugo, Sto
se ti¢e brzine busenja, u tenderu za metro se radi o
relativno plitkim busSotinama (najdublja je dubine 55 m),
oko 50 % busotina su dubine 10, 15, 20 do najdublje 40 m
dubine. Busenje busotina ove dubine"Wire line"
tehnologijom je potpuno nesvrsishodno i niko ih ne izvodi
na taj nacin. Trece, obzirom na poznati litoloski sastav
terena kroz koji prolazi trasa metroa, busenje "Wire
line"metodom kroz nekoherentne materijale (peskove,
sljunkove, muljeve i sl.) je potpuno nesvrsishodno i u
krajnjem slucaju pogresno i nece dati nikakve reziltate.

Smatramo da je ovaj nacin busenja koji se protezira
potpuno nerelevantan za odabir kvalitetnijeg lzvrSioca i za
upesnu realizaciju ovog posla, kao i i da se na ovaj nacin
(bez ikakvog razloga koji je bitan za dobro izvrSenje posla)
favorizuje kandidat koji koristi "Wire line" busenje.

Projekat beogradskog metroa je od izuzetnog znacaja za
drZzavu Srbiju i shodno tome isti zahteva dobijanje najboljih
mogucih rezultata. Firme koje bi uCestvovale na izradi ovog
Projekta moraju da imaju dugogodisnje iskustvo na
istraznom busenju. Busenje ,Wire line” tehnologijom
ubrzava se proces istraznog busenja, obzirom da ce biti vise
od 150 istraznih busotina ukupne dubine ~4300m, a to je
veoma vazno za uspesnu izradu Elaborata Cije je vreme
izrade ograniceno na 180 dana.

Sistem jezgrovanja pomocu ,Wire line” tehnologije ima vise
prednosti u odnosu na konvencionalne metode i on se
danas sve vise koristi za jezgrovanje u svim stenskim
sredinama (* “Istrazno busenje”, autori Dr Slavko M.
Torbica, vanr. prof. i Mr Branko A. Lekovi¢, Rudarsko-
geoloski fakultet Univerziteta u Beogradu, izdanje 2001.
godine, str.69-70). Deo trase Linije 1 u duZini od priblizno
11,5 km bice konstruisana u vidu tunelske cevi koja
najveéim delom prolazi kroz ¢vrste stenske mase (krecnjak,
flis, lapor). Primenom ,Wire line” tehnologije se
obezbeduje da ne dolazi do zarusavanja zidova busotine,
$to omogucdava dobijanje merodavnog uzorka.

Upuéujemo vas na knjigu ,,Istrazno busenje” (*) u poglavlju
3. Rotaciono busenje sa jezgrovanjem, na strani 31-80, iz
koje navodimo:

"Metoda jezgrovanja wire line obezbeduje da se posle
zavrSenog intervala jezgrovanja iz busotine kroz spoljnu cev
i busace Sipke na povrsinu izvlaci samo unutrasnja cev sa
jezgrom. Spoljna cev sa krunom i kolonom busacih cevi
ostaje u busotini. Ovaj sistem jezgrovanja ima vise
prednosti u odnosu na konvencionalni i on se danas sve vise
koristi za jezgrovanje u svim stenskim sredinama."

Projektnim zadatkom je zahtevano da procenat izvadenog
jezgra treba da bude najmanje 90%, Sto se primenom
klasi¢nih metoda istraznog busenja ne moze garantovati.
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Pod stavkom 2. Tehnicki i stru¢ni kapacitet, 2.1. Spisak
pruzenih usluga, se navodi da izvoda¢ mora imati izradene
geotehnicke elaborate gde je busenje izvedeno "Wire line"
tehnologijom. Postavlja se pitanje, zbog Cega se insistira na
istraznom busenju "Wire line" metodom, kada je tou
geotehnici apsloutno nevazno i nebitno? Da li to znadi da
geotehnicki elaborati za Ciju izradu je buSenje izvodeno
konvencionalnom tehnikama, nemaju stru¢nu vrednost (a
takvih je na hiljade u nasoj prethodnoj praksi)?

Sirom sveta, posebno u razvijenim zemljama, koristi se
konvencionalna tehnologija busenja u geotehnickim
istraznim busenjima i niko ne insistira na "Wire line"
metodi.

Smatramo da je ovaj nacin busenja koji se iskljucivo
proteZira potpuno nerelevantan za odabir kvalitetnijeg
IzvrSioca i da se na ovaj nacin (bez ikakvog razloga koji je
bitan za dobro izvrSenje posla) favorizuje kandidat koji
koristi "Wire line" busenje.

Projekat beogradskog metroa je od izuzetnog znacaja za
drZzavu Srbiju i shodno tome isti zahteva dobijanje najboljih
mogucih rezultata. Firme koje bi uCestvovale na izradi ovog
Projekta moraju da imaju dugogodisnje iskustvo na
istraznom busenju. Busenje ,Wire line” tehnologijom
ubrzava se proces istraznog busenja, obzirom da ce biti vise
od 150 istraznih busotina ukupne dubine ~4300m, a to je
veoma vazno za uspesnu izradu Elaborata Cije je vreme
izrade ograniceno na 180 dana.

Sistem jezgrovanja pomocu ,Wire line” tehnologije ima vise
prednosti u odnosu na konvencionalne metode i on se
danas sve vise koristi za jezgrovanje u svim stenskim
sredinama (* “Istrazno busenje”, autori Dr Slavko M.
Torbica, vanr. prof. i Mr Branko A. Lekovi¢, Rudarsko-
geoloski fakultet Univerziteta u Beogradu, izdanje 2001.
godine, str.69-70). Deo trase Linije 1 u duZini od priblizno
11,5 km bice konstruisana u vidu tunelske cevi koja
najveéim delom prolazi kroz ¢vrste stenske mase (krecnjak,
flis, lapor). Primenom , Wire line” tehnologije se
obezbeduje da ne dolazi do zarusavanja zidova busotine,
$to omogucdava dobijanje merodavnog uzorka.

Upuéujemo vas na knjigu ,,Istrazno busenje” (*) u poglavlju
3. Rotaciono busenje sa jezgrovanjem, na strani 31-80, iz
koje navodimo:

"Metoda jezgrovanja wire line obezbeduje da se posle
zavrSenog intervala jezgrovanja iz busotine kroz spoljnu cev
i busace Sipke na povrsinu izvlaci samo unutrasnja cev sa
jezgrom. Spoljna cev sa krunom i kolonom busacih cevi
ostaje u busotini. Ovaj sistem jezgrovanja ima vise
prednosti u odnosu na konvencionalni i on se danas sve vise
koristi za jezgrovanje u svim stenskim sredinama."

Projektnim zadatkom je zahtevano da procenat izvadenog
jezgra treba da bude najmanje 90%, Sto se primenom
klasi¢nih metoda istraznog busenja ne moze garantovati.

Niste nam odogovrili na pitanja zasto se insitira na”Wire
line” metodi busenja kada ono nije primereno poslu koji
treba da se izvrsi, kao i zasto se u tehnickom kapacitetu
trazi geotehnicka dokumentacija za koju je istrazno busenje
vrseno "Wire line" metodom?

Sto se ti¢e ukupne duzine busenje od oko 4.300 m i
zadatom dinamikom radova, ona ¢e se lako resiti
angaZovanjem veceg broja bugaéih garnitura. Sto se tice
kvaliteta busSenja citirate izvode iz knjige koja se bavi
iskljucivo busenjem za potrebe rudarstva i definisanjem
lezista mineralnih sirovina (autori su cenjene kolege
rudarske struke). U pomenutoj knjzi koja ima preko 220
strana ni jednom recju se ne spominje busenje u cilju
geotehnike koja je predmet istrazivanja za metro. Knjiga
tretira iskljucivo istrazna busSenja za potrebe rudarstva i to
vam dokazujemo nekim citatima iz iste. Citiramo:

Narucilac je u viSe navrata obrazloZio znacaj primene ""Wire
line”” tehnologije postujuci odredbe Zakona, na osnovu ¢ega
se moze zakljuciti da se ovom tehnologijom na najefikasniji
i najbrzi nacin dobija reprezentativan uzorak. Uslov u
pogledu upotrebe i iskustva u primeni ,,Wire line”
tehnologije obrazlazemo ponudacima:

»,Zasto se insitira na”Wire line” metodi busenja kada ono
nije primereno poslu koji treba da se izvrsi?“

U terenima gde se pojavljuju vece ili manje kaverne ili
drobinski materijal, konvenc. istraznim busenjem dolazi do
gubitka isplake i onemogucava se odrzavanje Zeljenog
pravca kanala busotine i reZima busenja, Sto prakticno znaci
nemogucnost kompletiranja busackih radova, bez primene
dopunskih, tehnoloskih mera, a $to za posledicu ima
dugotrajan zastoj istraznog busenja. Sa ovim problemom
Narucilac se susreo prilikom izvodenja istraznih radova u
okviru ranije realizacije istovrsne nabavke. Primenom ""Wire
line”” tehnologije mogucnost nastanka navedenih problema
je gotovo iskljucena. "Wire line”” tehnologija obezbeduje da
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“U zavisnosti od namene busotine se mogu podeliti na
eksploatacione, tehnicke i istrazne. Kod eksploatacije
¢vrstih mineralnih sirovina eksploatacione su minske
busotine, namenjene za smestanje eksploziva u cilju
dezintegracije dela stenskog masiva. Tehnicke busotine su
veoma zastupljene u savremenom rudarstvu, uglavnom kod
podzemnog otkopavanja. Istrazne busotine se izraduju sa
ciliem istrazivanja lezista mineralnih sirovina.” ili

“Prema duZini istrazne busotine se svrstavaju u tri
kategorije: kratke (plitke) do 500 metara, srednje duzine
(dubine) do 1000 metara i duge (duboke) preko 1000
metara”. Podsteicu vas da su busotine predvidene za metro
dubine 10,00 do 55,00 m. itd. itd.

MozZemo izdvojiti jo$ stotinu citata koji ukazuju da se ova
knjiga ne bavi istraznim busenjem u cilju geotehnike ve¢
necim Sto nema nikakve veze sa izradom geotehnicke
dokumentacije za metro.

Treba pogledati literature koja se bavi geotehnikom, kao i
Eurocod 7 i nigde necete naci da pise da “Wire line” ima
prednost nad konvencionalnim busenjem u geotehnici, niti
se “Wire line” preporucuje kao metoda koja daje
kvalitetnije jezgro i na kraju niti se negde pominje kao nacin
busenja u geotehnici.

Prema Eurocode 7 - Geotechnical design - Part 2: Ground
investigation and testing, Odeljak 3.4.3, tacka (4), obavezno
je slediti zahteve standarda EN 1SO-22475-1 u kojem se u
okviru odeljka 6.3.2.1. Sampling by rotary dry core drilling,
navodi da je za busenje "na suvo" odnosno, busenje bez
upotrebe fluida, pogodno za busenje glina, prasina i finih
peskova(u sluc¢aju busenja sa jednostrukom jezgrenom
cevi), Sto je tehnicki nemoguce izvesti “wire line” tehnikom,
jer se “wire line” tehnicki gledano zasniva na dvostrukoj
odnosno trostrukoj jezgrenoj cevi, kojom nije moguce
izvesti busenje “na suvo”, odnosno, bez upotrebe busadeg
fluida. S obzirom da ovakve sredine ocekujemo u
znacajnom delu planirane trase beogradskog metroa, sledi
da izvodaci moraju biti opremljeni i ovakvom opremom.

Takodje, u okviru tacke 6.3.2.2.5 standarda EN 1S0-22475-1,
koji se odnosi na busenje uz upotrebu busaceg fluida (Sto
moze biti konvencionalna jednostruka, dvostruka ili
trostruka jezgrena cev, kao i “wire line” sistem jezgrovanja)
eksplicitno stoji da je ova tehnika busenja neodgovarajuca
za sva nekohezivna tla, kakva ¢e u svakom slucaju biti
buSena na predmetnom projektu.

Iz navedenih razloga, smatramo da je, u pogledu tehnike
izvodenja istraznog busenja kao metode pribavljanja
uzoraka tla i stena, potrebno da se Narucilac odredi prema
pravilima struke | vazecih evropskih standarda
geotehnickog projektovanja opisanih u Eurocode 7 a ne
prema, za ovaj posao neprimerenoj, literatiri koja se vrlo
stru¢no bavi sasvim drugim poslom, odnosno busenjem u
rudarstvu.

I na kraju, sve ovo vam govorimo kao firma koja ima
viSedecenijsko iskustvo na geotehnickim istrazivanjima svih
pruga izvedenih ne samo u Srbiji, ve¢ i celoj bivsoj
Jugoslaviji (sa stotinama tunela), ne velikom delu
novoizgradenih autoputeva (sa vec¢im brojem geoloski

ne dolazi do zarusavanja zidova busotine, $to je posebno
vazno za nekoherentne materijale, gde prilikom vadenja
kompletnog pribora u vodozasi¢enim terenima, neminovno
dolazi do zarusavanja zidova busotine. Na osnovu izloZenog,
zaklju¢ujemo da primenom ""Wire line”’ tehnologije zidovi
busotine ostaju potpuno zasti¢eni od zarusavanja.
Navedeno je samo jedna komparativnih prednosti ’Wire
line” tehnologije, gde isticemo efektivnost manjeg broja
busecih garnitura, kao i efikasnost u vidu kvaliteta samog
uzorka. Imajudi u vidu predstojece vremenske uslove,
ukupan broj aktivnosti koji prethode izradi geotehnickog
Elaborata, kao i rok odreden za realizaciju izuzetno
sloZzenog predmeta nabavke, Narucilac ostaje pri stavu da je
upravo primenom “’Wire line” tehnologije, moguée
odgovoriti na izazove u toku sprovodenja istraznih radova.

,Zasto se u tehnickom kapacitetu trazi geotehnicka
dokumentacija za koju je istrazno busenje vrseno ""Wire
line’”” metodom?“

Prema odredbi ¢lana 117. stav 1. Zakona, Narucilac je
prilikom odredivanja kriterijuma za kvalitativni izbor
privrednog subjekta, u okviru Tehnickog i stru¢nog
kapaciteta, propisao minimalne uslove, konkretno, i u vidu
geotehnitke dokumentacije/Elaborata, na osnovu koje je
moguce utvrditi da su istrazna busenja (1500m h3,
odgovara potrebama Narucioca, iskazanim u okviru ukupne
duzine istraznih busotina za 1. fazu Linije 1 BG Metroa:
4256m) izvedena primenom ,Wire line” tehnologije.
Iskustvo u izradi geotehnickih Elaborata primenom , Wire
line” tehnologije, Narucilac smatra klju¢nim za uspeSnu
realizaciju predmetne nabavke. Iz navedenih razloga
Projektnim zadatkom se zahteva istrazno busenje
primenom "’Wire line”’ tehnologije, a shodno tome,
tehnickim kapacitetom trazi se da Ponudac ima iskustvo na
primeni iste.

,Sto se ti¢e ukupne duzine busenje od oko 4.300m i
zadatom dinamikom radova, ona ¢e se lako resiti
angazovanjem veceg broja busacih garnitura“.

Trasa metroa uglavnom prati ulicnu mrezu, tako da je
najveci broj lokacija na kojima se vrsi istrazno busenje u
zoni gradskih saobracajnica. Upotrebom , Wire line”
tehnologije znacajno se skracuje vreme busenja (i do
nekoliko puta), a time i vreme delimi¢ne ili potpune
obustave saobracaja. Takode, Narucilac raspolaze sa
ograni¢enim budZetom za angaZovanje stru¢nog nadzora za
predmetnu nabavku. S tim u vezi nije u mogucnosti da
obezbedi konstantan nadzor nad izvodenjem radova u
slucaju primene , veceg broja busecih garnitura“.

,Sto se tice kvaliteta busenja citirate izvode iz knjige, itd...“

Ispitivanjem trziSta u okviru pripreme materijala za
predmetnu nabavku i ordedivanjem procenjene vrednosti
za istu, Narucilac je dosao do relevantnih podataka o
zastupljenosti ”"Wire line”” tehnologije na teritoriji
Republike Srbije i ¢itavom regionu.

Prema svemu navedenom, Narucilac vas upuduje na
propisane uslove konkursa, uskladene sa vazec¢im
Zakonskim odredbama koje ureduju oblast javnih nabavki.
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veoma sloZenih tunela), kao i na svim Zeleznic¢kim tunelima
u gradu Beogradu u okviru “Beogradskog ¢vora”.

U Projektnom zadatku, Poglavlje 2.1. ,Podaci o objektu” se
navodi (citiramo):

“Prva faza obuhvata 2,3 km deonice po zemlji sa 3 stanice,
2,8 km deonice plitko ispod zemlje (,,cut and cover”) sa 2
stanice i 11,6 km deonice duboko ispod zemlje — tunelski
(“TBM”, “NATM”) sa 11 stanica.”

Dakle, deonice metroa po zemlji ¢ine oko 14 % trase;
deonice plitko isod temlje (“cut and cover”) ¢ine oko 16 % a
da deonice duboko ispod zemlje - tuneli, ¢ine oko 70 %
trase metroa.

U Poglavlju 2. Tehnicki i struéni kapacitet, 2.1. Spisak
pruZenih usluga stoji (citiramo):

“da je u periodu od 5 (pet) godina pre isteka roka za
podnosenje ponuda na Portalu javnih nabavki: realizovao
minimum 4 (Cetiri) ugovora Ciji je predmet izrada
Geotehnickih elaborata za potrebe izgradnje podzemnih
objekata za nivo PGD-a (projekta za gradevinsku dozvolu),
gde objekti za koje su radeni geotehnicki Elaborati moraju
imati minimum 2 (dve) ukopane etaze i da se minimum
jedan Elaborat odnosi na objekat sa vise od 2 (dve)
podzemne etaze”

Ovaj kriterijum kojim se traze geotehnicki elaborati za
objekte sa minimum 2 ili viSe ukopanih etaza, tumacimo
kao kriterijum koji dokazuje da je ponudac koji ispunjava
navedene kriterijume u stanju da, na osnovu svog iskustva,
uspesno uradi geotehnicke elaborate za deo trase koji ¢e
biti poloZen plitko ispod zemlje. Ovo tumacimo tako jer se
mozZe smatarti da su objekti sa podzemnim etazama i
deonice metroa plitko ispod zemlje (“cut and cover”)
donekle (ili tacnije samo donekle) slicni gradevinski objekti.
Navodimo primer: stambeni objekat gabarita 10 x 10 m
moze imati dva ili tri nivoa podzemnih garaza. Da li su
geotehnicka istraZivanja za ovakve objekte dovoljna
referenca za izradu geotehnickog elaborate za metro?

Naglasavamo jos jednom da deonice metroa plitko ispod
zemlje Cine tek oko 16 % ukupne trase metroa, dok je oko
70 % trase metroa (sa 11 odzemnih stanica) ispod zemlje u
tunelima.

Pitanja glasi: zbog ¢ega u spisku pruzenih usluga ponudaca
kojim se dokazuje sposobnost istog da je u stanju da uradi
geotehnicki elaborat za metro nema zahteva da je ponudac
realizovao geotehnicke elaborate koji tretiraju tunele,
obzirom da tuneli ¢ine oko 70 % trase metroa???

Postovani,

Prema odredbi ¢lana 117. Zakona o javnim nabavkama
(,,Sl.glasnik RS“, broj 91/19) Narucilac moze da odredi
uslove u pogledu tehnickog i stru¢nog kapaciteta kojima se
obezbeduje da privredni subjekt ima potrebne kadrovske i
tehnicke resurse i iskustvo potrebno za izvrSenje ugovora o
javnoj nabavci sa odgovarajuc¢im nivoom kvaliteta, a
naroCito moze da zahteva da privredni subjekt ima dovoljno
iskustva u pogledu ranije izvrSenih ugovora.

U postupku javne nabavke Ciji je predmet pruzanje usluga ili
izvodenje radova, strucni kapacitet privrednog subjekta za
izvrSenje poslova pruzanje usluga ili izvodenje radova moze
da se ocenjuje u odnosu na njegove vestine, efikasnost,
iskustvo i pouzdanost.

Nadalje, ¢lan 124. Zakona o javnim nabavkama (,,Sl.glasnik
RS“, broj 91/19) propisuje da se tehnicki i stru¢ni kapacitet
dokazuje dostavljanjem jednog ili vise dokaza, i to:

1) spiska radova izvedenih tokom perioda od najvise pet
poslednjih godina pre isteka roka za podnosenje ponuda,
odnosno prijava sa potvrdama o zadovoljavaju¢éem
izvodeniju i ishodu najvaznijih radova, a ako je potrebno da
bi se obezbedio odgovarajudi nivo konkurencije, narucioci
mogu da naznace da ce se uzeti u obzir dokaz o relevantnim
radovima izvrSenim u periodu duzem od pet godina;

2) spiska isporuka relevantnih dobara ili pruzenih usluga
tokom perioda od najviSe tri poslednje godine pre isteka
roka za podnosenje ponuda, odnosno prijava, sa iznosima,
datumima i nazivima korisnika, a ako je potrebno da bi se
obezbedio odgovarajuci nivo konkurencije, narucioci mogu
da naznace da ¢e se uzeti u obzir dokaz o relevantnim
dobrima ili uslugama isporucenim, odnosno pruzenim u
periodu duzem od tri godine;

Izrada Elaborata se smatra uslugom, a buduéi da sadrzi i
terenske istrazne radove, Narucilac je odredio rok za
istrazivanje trzista od 5 godina pre rok za podnosenje
ponuda na Portalu javnih nabavki.

U cilju prikupljanja informacija u postupku istrazivanja,
Narucilac je kontaktirao referentne ustanove (Kooridori
Srbije, Infrastrukture Zeleznice Srbije, Direkcikcije za
gradevinsko zemljiste i izgradnju Beograda, itd.) i dosao do
podataka da u Republici Srbiji nije uraden nijedan
Geotehnicki elaborat za tunele u poslednjih 5 godina.

Kako u navedenom roku nije uraden nijedan Geotehnicki
elaborat za tunele, Narucilac je u oviru kriterijuma za
kvalitativni izbor privrednog subjekta trazio izradu
Geoloskog elaborata za podzemne konstrukcije.

Imajuci u vidu sve ranije navedeno, podse¢amo stru¢nu
javnost da je JKP ,Beogradski metro i voz“ osnovan za
izgradnju i obavljanje prevoza putnika metroom i razvoj
gradske Zeleznice u Beogradu, te da je u skladu sa svojim
nadleZnostima u potpunosti odgovoran za kvalitet,
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kvantitet i rok predviden za relizaciju najveceg projekta u
Gradu Beogradu, a i Republici Srbiji, generalno.

Zahtev za pojasnjenje Konkursne dokumentacije u
otvorenom postupku javne

nabavke usluga : IZRADA GEOTEHNICKOG ELABORATA ZA
JKP ,,BEOGRADSKI  METRO | VOZ“ (JN broj 05/20)

Postovni,

Uvidom u sadrzinu vaseg pitanja, uoceno je izuzetno
nepostovanje prema Naruciocu, koje podrazumeva
potpuno odsustvo poslovne etike i nacina na koji
zainteresovana strana nastupa prema drugom pravnom
subjektu. Podse¢amo vas da u skladu sa zakonskim
propisom koji ureduje nacin komuikacije na Portalu, vasa
pitanja ucinite dostupnim struc¢noj javnosti.

Ogranicenje u vidu 4000 karaktera, srecilo je Narucioca u
nameri da objavi vasa pitanja sadrzana u Zahtevu za
pojasnjenje i dodatne inforamcije.

(Odgovor 1): Narucilac je u vise navrata obrazloZio znacaj
primene “Wire line” tehnologije postujuci odredbe Zakona
o javnim nabavkama, na osnovu ¢ega se moze
nedvosmisleno zakljuditi da se ovom tehnologijom na
najefikasniji i najbrzi nacin dobija reprezentativan uzorak.

S tim u vezi, kako smo u nasim odgovorima i ranije navodili
predocavamo vam sledeée Cinjenice:

- Da je kvalitet geoloskih istrazivanja od presudnog
znacaja, posebno kada imamo u vidu znacaj projekta.
Nesporno je da se najbolji kvalitet nabusenih jezgara i
dobijanje reprezentativnih uzoraka postize ,Wire line“
tehnologijom, iz razloga sto je busotina svo vreme busenja
zasticena spoljnom cevi. Ovo je nepobitna komparativna
prednost u odnosu na ostale tehnologije.

- Brzina izvodenja istraznih radova je druga bitna
¢injenica koja upucuje na primenu ,Wire line” tehnologije,
kako bi preostalo dovoljno vremena za laboratorijska
ispitivanja, i da bi se isposStovao rok za izradu Elaborata
najviseg kvaliteta.

- U Beogradu postoje ozbiljni saobracajni problemi.
Trasa metroa uglavnom prati uli¢cnu mrezu, tako da je
najveci broj lokacija na kojima se vrsi istrazno busenje u
zoni gradskih saobraéajnica. Upotrebom , Wire line”
tehnologije znacajno se skraduje vreme busenja i broj
busacdih garnitura, a time i vreme delimicne ili potpune
obustave saobradaja.

(Odgovr 3) Ispitivanjem trziSta u okviru pripreme materijala
za predmetnu nabavku i ordedivanjem procenjene
vrednosti za istu, Narucilac je doSao do relevantnih
podataka o zastupljenosti ’Wire line”” tehnologije na
teritoriji Republike Srbije i ¢itavom regionu, navodimo neke
od njih: "Geops" Beograd, ""Geoing' Beograd, Drustvo za
rudarske i gradevniske radov ,,Zajaca ING” doo Loznica,
Gradevinski Institut Makedonija AD Skoplje (Ogranak GIM
Beograd), "Geomag' Beograd, itd.

(Odgovor 2) Sugestije koja se odnose na propisane
kriterijume za kvalitativni izbor privrednog subjekta,
konkretno u vidu inZenjera potrebnih za pruzanje usluge
(IKS 370 i IKS 372) smatramo potpuno neosnovanim, i
ukazujemo da je Narucilac navedeno u potpunosti uskladio
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sa osnovnim nacelima javnih nabavki i zakonskim
odredbama koje ureduju ovu oblast, imajuéi u vidu izuzetno
sloZzen predmet javne nabavke pruzanja usluge, Izrada
geotehnickog Elaborata za JKP ,,Beogradski metro i voz“.

Takode pored navedenog, pozivamo vas da pazljivo izvrsite
uvid u Obrazac strukture cene sa uputstvom kako da se
popuni. Gde je Narucilac po satavkama predstavio sve
troSkove predmeta javne nabavke. S tim u vezi prilikom
iskazivanja jednicnih cena, potrebno je uracunati sve
pratece i zavisne troSokove.

Podse¢amo, da je Narucilac u ¢lanu 2. Modela ugovora,
naveo: ,Sav materijal, sredstva, opremu, lica za izvrSenje
Usluge obezbeduje Izvrsilac”.

OBAVESTENJE: Narucilac ¢e odgovor na deo pitanja br 2., u
okviru navedenog za termine ,autor ili koautor” dati u
izmeni materijala u delu materijala koju definiSe Kriterijum
za kvalitativni izbor privrednog subjekta, pod stavkom
Napomena; za InZenjere sa licencama IKS 391 i 491.

(Odgovor 4):

Shodno ¢lanu 27. stav 3. Zakona o rudarstvu i geoloskim
istrazivanjima ("SI. Glasnik RS" br.101/2015 i 95/2018 —dr.
zakon), Narucilac, kao nosilac istraZivanja: "...moZe da vrsi
neposredno strucni nadzor nad izvodenjem geoloskih
istrazivanja ili da vrSenje istog poveri drugom pravnom
licu."

Postupajuci po navedenom Zakonu, u toku je postupak
javne nabavke, koji sprovodi Narucilac, u cilju izbora
ponudaca koji ¢e vrsiti stru¢ni nadzor nad izvodenjem
geoloskih istrazivanja.

Zahtev za pojasnjenje Konkursne dokumentacije u
otvorenom postupku javne

nabavke usluga : IZRADA GEOTEHNICKOG ELABORATA ZA
JKP ,,BEOGRADSKI  METRO | VOZ“ (JN broj 05/20)

Postovani,

podse¢amo vas da u skladu sa zakonskim propisima koji
ureduju komunikaciju na Portalu javnih nabavki
(Ponudac/Narucilac) vasa pitanja ucinite dostupnim
strucnoj javnosti i drugim zainteresovanim licima, a samim
tim i institucijama koje ureduju oblast javnih nabavki.

Ogranicenje u vidu 4000 karaktera za odgovor, srecilo je
Narucioca u nameri da objavi vasa pitanja sadrzana u
Zahtevu za pojasnjenje i dodatne inforamcije.

(Pitanje br. 1 - odgovor)

Narucilac je pazljivo prstupio definisanju kriterijuma za
kvalitativni izbor privrednog subjekta kako bi navedeno u
potpunosti uskladio sa osnovnim nacelima javnih nabavki,
zakonskim odredbama koje ureduju ovu oblast i trazenim
uslovima u okviru celokupne dokumentacije.

Imajuci u vidu sloZen predmet javne nabavke pruzanja
usluge, lzrada geotehnickog Elaborata za JKP ,,Beogradski
metro i voz”“, josS jednom vas pozivamo da izvrsite uvid u
Obrazac strukture cene sa uputstvom kako da se popuni.
Gde je Narucilac po satavkama predstavio sve troSkove
predmeta javne nabavke. S tim u vezi prilikom iskazivanja
jednicnih cena, potrebno je uracunati sve pratece i zavisne
trosokove.
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Podse¢amo, da je Narucilac u ¢lanu 2. Modela ugovora,
naveo: ,Sav materijal, sredstva, opremu, lica za izvrSenje
Usluge obezbeduje Izvrsilac”.

Prema svemu navedenom u okviru odgovora na Zahtev za
dodatnim informacijama i pojasnjenjima potrebnim za
pripremanje i podnosenje prihvatljive ponude, Narucilac
vas upucuje na uslove konkursa propisane u materijalu koji
je uz Javni poziv objavljen na Portalu javnih nabavki.

(Pitanje br.2 - odgovor)

Projektno-tehni¢ka dokumentacija za izgradnju metroa
obavezno sadrzi i Plan upravljanja rizicima (Risk managment
plan) prema Standardu I1SO 31000.

Narucilac, ima ugovornu obavezu, da dostavi Projektantu
tehnicku dokumentaciju (elaborate i studije) u kojima su,
izmedu ostalog i prepoznati potencijalni rizici.

Konkretno, Elaborat o inZenjerskogeoloskim — geotehnickim
uslovima izgradnje, treba izmedu ostalog i da definise
rizicne zone sa nepovoljnim geoloskim uslovima za
izgradnju i eksploataciju metroa i moguci nepovoljni uticaj
na postojece zgrade i inZenjerske objekte duz trase.

Za utvrdene zone, Elaboratom je potrebno predloZiti
odgovarajuce geotehnicke mere i/ili inZenjerske
konstrukcije, kojima bi se stvorili uslovi za nesmetanu
izgradnju metroa. Za primenu predloZenog, u pojedinim
slucajevima bi¢e neophodna i dodatna geoloska
istrazivanja, te je neophodno proceniti da li i tim istraznim
radovima eventualno mogu biti ugroZzene postojeée zgrade i
inZenjerski objekti.

Prema svemu navedenom u okviru odgovora na Zahtev za
dodatnim informacijama i pojasnjenjima potrebnim za
pripremanje i podnosenje prihvatljive ponude, Narucilac
vas upucuje na uslove konkursa propisane u materijalu koji
je uz Javni poziv objavljen na Portalu javnih nabavki.

Posebna napomena:

Podse¢amo potencijalne ponudace da je u ranije
sprovedenom postupku predmetne nabavke (JN 09/19
Izrada geotehnickog Elaborata), Narucilac utvrdio bitne
nepravilnosti u radu Pruzaoca usluge i odstupanja od
ugovornih obaveza, odnosno nepostupanje po istim, sto je
rezultovalo neizvrSenjem predmeta javne nabavke i
raskidom ugovora, te nanelo veliku materijalnu i
nematerijalnu Stetu za Narucioca, Grad Beograd ali i
Republiku Srbiju. Iskljucujuéi mogucénost za nastajanjem
istih problema, Narucilac je propisao uslove konkursa koji u
potpunosti odgovoraju izuzetno slozenom poslu koji
podrazumeva pruzanje predmetne usluge — Izrada
geotehnickog Elaborata za JKP ,,Beogradski metro i voz“.

Postovani,

Postovani,
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U odgovoru navodite (citiramo): “U cilju prikupljanja
informacija u postupku istraZivanja, Narucilac je kontaktirao
referentne ustanove (navodite referentne ustanove) i
dosao do podataka da u Republici Srbiji nije uraden nijedan
Geotehnicki elaborat za tunele u poslednjih 5 godina.”

Ne mozZemo prihvatiti Vas odgovori jer je u zadnjih 5 godina
uradeno vise geotehnickih elaborate za tunele u Srbiji.

Navodimo neke (za PGD):
- Autoput E-761 deonica Preljina - Pozega - 2019. god.

Tunel LAZ, leva cev L = 2.842.57 m; desna cev: L = 2.662.33
m

Tunel MUNIJINO BRDO, leva cev L =2.746m; desnacev L =
2.727 m

Tunel TRBUSANI, “cut and cover” L=282m

- Autoput E-80: deonica MeroSina - Plo¢nik - 2020.
god.

Tunel DEBELO BRDO L =430 m

Tunel LALINAC L = 275 m ,,cut and cover”

i za Idejni projekat:

- Drzavni put IB21 Novi Sad — Ruma - 2016. god.
Tunel IRISKI VENAC, L = 3.480 m

- Autoput E-80: deonica Merdare — MeroSina —
2017/2018. god.

ukupno 29 tunela, ukupno L = 25.748 m

- Autoput E-80: deonica Merosina - Plocnik - 2018.
god.

ukupno 6 tunela, ukupno L=2.665m

U odgovoru citirate ¢lan 124. Zakona o javnim nabavkama
(,,Sl.glasnik RS“, broj 91/19) koji propisuje (citiramo): “a ako
je potrebno da bi se obezbedio odgovarajuci nivo
konkurencije, narucioci mogu da naznace da Ce se uzetiu
obzir dokaz o relevantnim radovima izvrSenim u periodu
duZem od pet godina”.

Naglasavamo da je u poslednjih 10 godina u Srbiji uradeno
vise geotehnickih elaborate za tunele nego ikada. Uraderno
je na desetine geotehnickih elaborata za preojekta vrlo
zahtevnih tunela (veliki broj je i izveden ili se izvodi).

Zbog svega navedenog moramo ponoviti pitanje: Zbog Cega
u spisku pruzenih usluga ponudaca kojim se dokazuje
sposobnost istog da je u stanju da uradi geotehnicki
elaborat za metro nema zahteva da je ponudac realizovao
geotehnicke elaborate koji tretiraju tunele, obzirom da
tuneli ¢ine oko 70 % trase metroa?

Na osnovu vaseg ponovljenog pitanja, a u vezi sa
navedenim podacima o izvrSenim primenjenim geoloskim —
inZenjerskogeoloskim istrazivanjima za potrebe izrade
tunela u Srbiji, na pomenutim deonicama autoputeva,
obavestavamo vas sledede:

Primenjena inzenjerskogeoloska istrazivanja za potrebe
izgradnje infrastrukturnih objekata od znacaja za Republiku
Srbiju, gde spadaju i autoputevi, shodno ¢lanu 30. Zakona o
rudarstvu i geoloskim istrazivanjima (,,SI. Glasnik RS“, broj
101/15) izvode se na osnovu resenja o odobrenju za
izvodenje primenjenih geoloskih istrazivanja koje izdaje
Ministarstvo rudarstva i energetike po zahtevu pravnog lica.

U prethodnih 5 godina Ministarstvu rudarstva i energetike
nije podnet nijedan zahtev za izdavanje odobrenja za
vrSenje primenjenih inZenjerskogeoloskih istrazivanja za
potrebe izrade tunela u Srbiji, niti za vrSenje primenjenih
inZenjerskogeoloskih istraZzivanja za potrebe izgradnje
pomenutih autoputeva na ¢ijim trasama se nalaze
pomenuti tuneli.

Pomenuti Elaborati nisu izradeni na osnovu ReSenja o
odobrenju za izvodenje primenjenih inZenjerskogeoloskih
istrazivanja, shodno Zakonu o rudarstvu i geoloskim
istrazivanjima.

Zahtev za pojasnjenje Konkursne dokumentacije u
otvorenom postupku javne

nabavke usluga : IZRADA GEOTEHNICKOG ELABORATA ZA
JKP ,,BEOGRADSKI METRO |1 VOZ“ (JN broj 05/20)

DA, inZenjersko-geoloska istrazivanja i geotehnicki Elaborat,
koji su predmet javne nabavke, izvode se na osnovu
prethodno izdatog Odobrenja za izvodenje primenjenih
inZenjersko-geoloskih istrazivanja od strane Ministarstva
rudarstva i energetike Republike Srbije.
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S obzirom da je Narucilac u potpunosti upoznat sa
navedenim procedurama, iste je uzeo u obzir prilikom
odredivanja roka od 180 dana za realizaciju nabavke —
Izrada geotehnickog elaborata za JKP ,Beogradski metro i

“

voz .

Postovani, nase pitanje zbog ¢ega u spisku pruzenih usluga
ponudaca kojim se dokazuje sposobnost istog da je u stanju
da uradi geotehnicki elaborat za metro nema zahteva da je
ponudac realizovao geotehnicke elaborate koji tretiraju
tunele, obzirom da tuneli ¢ine oko 70 % trase metroa,
odgovorili ste nam dva puta.

Vas prvi odgovor je bio (citiramo): “U cilju prikupljanja
informacija u postupku istrazivanja, Narucilac je kontaktirao
referentne ustanove (Koridori Srbije, Infrastrukture
Zeleznice Srbije, Direkcije za gradevinsko zemljiste i
izgradnju Beograda, itd.) i dosao do podataka da u Republici
Srbiji nije uraden nijedan Geotehnicki elaborat za tunele u
poslednjih 5 godina.”

Tada smo Vam prezentovali koji su geotehnicki elaaborati
za tunele uradeni u zadnjih 5 godina i ponovili pitanje. Vas
odogovor je bio, pozivajuci se na Zakon o rudarstvu i
geoloskim istrazivanjima (,,SI. Glasnik RS“, broj 101/15), da
za Vas navedeni geotehnicki elaborati za tunele ne postoje
jer (citiramo): “U prethodnih 5 godina Ministarstvu
rudarstva i energetike nije podnet nijedan zahtev za
izdavanje odobrenja za vrienje primenjenih
inZenjerskogeoloskih istrazivanja za potrebe izrade tunela u
Srbiji, niti za vrSenje primenjenih inZenjerskogeoloskih
istraZzivanja za potrebe izgradnje pomenutih autoputeva na
Cijim trasama se nalaze pomenuti tuneli. Pomenuti
Elaborati nisu izradeni na osnovu Resenja o odobrenju za
izvodenje primenjenih inZenjerskogeoloskih istraZivanja,
shodno Zakonu o rudarstvu i geoloskim istrazivanjima.”

Obavestavamo Vas da su geotehnicki elaborati za tunele
koji su navedeni uradeni u skladu sa zakonom, jer da nisu
ne bi mogli, zajedno sa gradevinskim projektima, biti
revidovani od strane zvanicne drZavne revizione komisije.

Da li bi drzavna reviziona komisija odobrila geotehnicke
elaborate da nisu uradeni u skladu sa zakonima Republike
Srbije, prvenstveno sa Zakonom o planiranju i izgradnji?
Naglasavamo da se neki od navedenih tunela trenutno u
poodmakloj fazi izvodenja, tuneli “Laz” i “Munjino Brdo” na
Autoputu E-761 deonica Preljina - PoZega. Radi se o
tunelima sa po dve tunelske cevi, svaka duZine po oko 2,8
km, u veoma sloZenim geoloskim uslovima. Da li bi Drzava
dozvolila da se ovi tuneli, za koje su radeni navedeni
geotehnicki elaborati, izvode ako nisu uradeni u skladu sa
vazeéim zakonima?

Takode Vas obavestavamo da Zakon o rudarstvu geoloskim
istrazivanjima (,,SI. Glasnik RS“, broj 101/15), na koji se
pozivate u odogovru, je zastareo i nevazeci. U primeni je
vazeci Zakon o rudarstvu | geoloskim istrazivanjima (,,SI.
Glasnik RS“, broj 95/18).

Zbog svega gore navedenog, moramo Vam ponoviti pitanje:
zbog Cega u spisku pruzenih usluga ponudaca kojim se

Postovni,

Narucilac je u potpunosti upoznat sa odredbama vazedéeg
Zakona o rudarstvu geoloskim istraZivanjima (,,SI. Glasnik
RS“, broj 95/18).

Takode, u pogledu odredivanja kriterijuma za kvalitativni
izbor privrednog subjekta upuéujemo vas u navedeno pod
tackom 2.2. Tehnicka lica ili tela - kontrola kvaliteta, gde
trazimo: ,InZenjeri sa licencama IKS 391 i 491, moraju da
imaju referencu da su shodno ¢lanu 22. stav 3. Zakona o
rudarstvu i geoloskim istraZivanjima, bili angaZzovani na
izradi Elaborata za tunele ¢ija je zbirna duzZina minimum 10
km u poslednjih 10 godina pre isteka roka za podnosSenje
ponuda na Portalu javnih nabavki.”

Iz priloZzenog je sasvim jasno da je Narucilac prilikom
odredivanja kriterijuma za kvalitativni izbor privrednog
subjekta trazZio inZenjere koji su bili angazovani na izradi
Elaborata za tunele ¢ija je zbirna duzina minimum 10 km u
poslednjih 10 godina.

Propisivanjem ovog uslova, Narucilac je obezbedio
potreban nivo kopetentnosti, odnosno relevantnog iskustva
u pogledu kadrovskog kapaciteta, u cilju realizacije
predmeta nabavke.

Imajuci u vidu sloZenost predmeta nabavke, Narucilac je
profesionalno prstupio definisanju kriterijuma za
kvalitativni izbor privrednog subjekta kako bi trazene uslove
u potpunosti uskladio sa osnovnim nacelima javnih nabavki
i zakonskim odredbama koje ureduju ovu oblast.
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dokazuje sposobnost istog da je u stanju da uradi
geotehnicki elaborat za metro nema zahteva da je ponudac
realizovao geotehnicke elaborate koji tretiraju tunele,
obzirom da tuneli ¢ine oko 70 % trase metroa?

Postovani, u Kriterijumima za kvalitetni izbor privrednog
subjekta, pod tackom 2.2. Tehnicka lica ili tela - kontrola
kvaliteta navodite (citiramo): “InZenjeri sa licencama IKS
391491, moraju da imaju referencu da su shodno ¢lanu
22. stav 3. Zakona o rudarstvu i geoloskim istraZivanjima,
bili angaZovani na izradi Elaborata za tunele ¢ija je zbirna
duZina minimum 10 km u poslednjih 10 godina pre isteka
roka za podnosenje ponuda na Portalu javnih nabavki.”

Pitanje glasi: zbog Cega se korisit i Sta znaci termin “biti
angazovan” na izradi Elaborata? Termin je tehnicki nejasani
nepoznat u zakonima i pravilnicima koji reguliSu ovu oblast.
Na izradi geotehnickog elaborate lice moze biti: “glavni
projektant , “odgovorni projektant” (u skladu sa Zakonom o
rudarstvu i geoloskim istraZivanjima na koji se pozivate i u
skladu sa licencom 391, za “odgovornog projektanta”),
“ovlasc¢eno lice” (u skladu sa Pravilnikom o sadrzini, nacinu
i postupku izrade i nacinu vrsenja kontrole tehnicke
dokumentacije prema klasi i nameni objekata, ,,Sluzbeni
glasnik RS“, broj 73/2019) ili saradnik.

Saradnik moze biti struc¢ni saradnik (strucno lice, ekspert za
pojedine oblasti) ili saradnik na izradi dokumentacije u
tehni¢kom smislu (iscrtavanje grafickih priloga, izrada
geostatickih proracuna, ¢ak i pakovanja dokumentacije...).

Dakle termin “biti angazovan” je isuviSe proizvoljan,
nedefinisan i tehnicki neispravan da bi bio relevantan za
ocenu strucnopsti i kompetentnosti ponudaca. Zbog cega
se u gore navedenom kriterijumu, korisiti termin “biti
angaZovan” a ne “odgovorni projektant” ili “odgovorno
lice”? Da bi kriterijum bio u skladu sa zakonima i
pravilnicima struke, naglasavamo Vam, da su samo
“odgovorni projektant” ili “ovlasé¢eno lice” odgovorni za
izradu geotehnickog elaborata, njegovu tehnicku ispravnost
i uskladenost sa vaze¢im zakonima i pravilnicima. U
krajnjem slucaju, odgovrni su pred zakonom u slucaju bilo
kakve havarije, nesrece, zarusavanja objekta i sl. ako je ista
prouzrokovana manjkavoscu ili greSkama geotehnickog
elaborata. To sigurno ne mogu i nece bit saradnici u izradi
elaborata!

Postovani,

Odredbom ¢lana 117. stav 1. Zakona, Narucilac moze da
odredi uslove u pogledu tehnickog i stru¢nog kapaciteta
kojima se obezbeduje da privredni subjekt ima potrebne
kadrovske i tehnicke resurse i iskustvo potrebno za
izvrSenje ugovora o javnoj nabavci sa odgovaraju¢im
nivoom kvaliteta, a narocito moze da zahteva da privredni
subjekt ima dovoljno iskustva u pogledu ranije izvrsenih
ugovora.

S tim u vezi, misljenja smo da je Narucilac jasno definisao
trazeni uslov.

Napomena:

Narucilac sporovodi predemetni postupak javne nabavke, u
cilju angaZovanja pruzaoca usluge za lzradu geotehnickog
elaborata za JKP ,,Beogradski metro i voz“. Dalje
pojasnjavanje termina , biti angazovan®, posmatramo kao
izmestanje od sustinskih pitanja koja prate slozen postupak
realizacije predmeta javne nabavke.

Postovani, u Kriterijumima za kvalitetni izbor privrednog
subjekta, tacka 2.2. Tehnicka lica ili tela - kontrola kvaliteta
navodite (citiramo): “InZenjeri sa licencama IKS 391 491,
moraju da imaju referencu da su shodno ¢lanu 22. stav 3.
Zakona o rudarstvu i geoloskim istrazivanjima, bili
angaZovani na izradi Elaborata za tunele ¢ija je zbirna
duzina minimum 10 km u poslednjih 10 godina pre isteka
roka za podnosenje ponuda na Portalu javnih nabavki.”

Podseti¢emo Vas da smo viSe puta postavili pitanje zbog
¢ega u spisku pruzenih usluga ponudaca kojim se dokazuje
sposobnost istog da je u stanju da uradi geotehnicki
elaborat za metro nema zahteva da je ponudac realizovao
geotehnicke elaborate koji tretiraju tunele, obzirom da
tuneli ¢ine oko 70 % trase metroa.

Postovani,
Narucilac se po ovom pitanju viSe puta izjaSnjavao.

Iz odgovora koji smo ranije pruzili moze se nedvosmisleno
zakljuciti da ¢e Narudilac pri stru¢noj oceni ponuda, uzeti u
obzir samo geotehnicke Elaborate izvedene na osnovu
izdatog Resenja o odobrenju za izvodenje primenjenih
geoloskih istrazivanja, koje po zahtevu pravnog lica izdaje
nadleZna institucija (bez teritorijalnog ogranicenja).

ODGOVORI NA ZAHTEVE ZA POJASNJENJENJIMA ILI DODATNIM INFORMACIJAMA

11



Vas odgovore citiramo: “U cilju prikupljanja informacija u
postupku istraZivanja, Narucilac je kontaktirao referentne
ustanove (Koridori Srbije, Infrastrukture Zeleznice Srbije,
Direkcije za gradevinsko zemljiste i izgradnju Beograda, itd.)
i dosao do podataka da u Republici Srbiji nije uraden
nijedan Geotehnicki elaborat za tunele u poslednjih 5
godina.”

Drugi odogovor: “U prethodnih 5 godina Ministarstvu
rudarstva i energetike nije podnet nijedan zahtev za
izdavanje odobrenja za vrsenje primenjenih
inZenjerskogeoloskih istrazivanja za potrebe izrade tunela u
Srbiji, niti za vrSenje primenjenih inZenjerskogeoloskih
istrazivanja za potrebe izgradnje pomenutih autoputeva na
¢ijim trasama se nalaze pomenuti tuneli. Pomenuti
Elaborati nisu izradeni na osnovu ReSenja o odobrenju za
izvodenje primenjenih inZenjerskogeoloskih istraZivanja,
shodno Zakonu o rudarstvu i geoloskim istrazivanjima.”

Treci odgovor: “upuéujemo vas u navedeno pod tackom
2.2. Tehnicka lica ili tela - kontrola kvaliteta, gde trazimo:
yInZenjeri sa licencama IKS 391 i 491, moraju da imaju
referencu da su shodno ¢lanu 22. stav 3. Zakona o
rudarstvu i geoloSkim istrazivanjima, bili angazovani na
izradi Elaborata za tunele cija je zbirna duZina minimum 10
km u poslednjih 10 godina pre isteka roka za podnosSenje
ponuda na Portalu javnih nabavki.”

Proizilazi iz ovih odgovora da Vi, kao Narucioc, tvrdite da u
zadnjih 5 godina u Srbiji nije uraden ni jedan geotehnicki
elaborat za tunele.

Pitanje glasi: Ukoliko ponudac (u skladu sa gore nevednim
kriterijumima) dostave potvrdu za inZenjere sa licencama
391 i 491da su u period zadnjih 5 godina (od decembra
2016. do decembra 2020. god.) uradili geotehnicke
elaborate za tunele, kako cete ih tretirati (obzirom da
tvrdite da geotehnicki elaborate uradeni u ovom period ne
postoje)?

Da li ¢ete takve potvrde odbaciti kao nevazece i necete ih
uzeti o obzir pri oceni Ponudaca? Ukoliko ih prihvatite onda
to nece biti u skladu sa Vasim odgovorima koje ste javno
objavili na Portalu javnih nabavki i koji su prakti¢no sastavni
deo tenderske dokumentacije. Takode, ukoliko ih prihvatite
to ¢e znaci da smo od pocetka bili u pravu kada smo
insistirali da je za ocenu sposobnosti ponudaca, obzirom da
¢e 70 % trese metroa biti u tunelima, bilo neophodno traziti
ponudaca koji ima uradene geotehnicke elaborate za
tunele.

Najzad, da li ovo znaci da cete potvrde prihvatiti samo za
geotehnicke elaborate uradene pre tog perioda (od
decembra 2011. do decembra 2016. god.)?
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